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1. РОЗРAХУНКОВО-ПОЯСНЮВAЛЬНA 

ЧAСТИНA 
 

1.1 Вступ 
 

Ефективне використання тракторів, автомобілів, комбайнів,  та інших 

машин, механізмів і знарядь у сільському господарстві можливе лише за 

умови якісного виготовлення, експлуатації та обслуговування. Чим вища 

якість продукції і вищий технічний рівень техніки, тим ефективнішою і 

продуктивнішою буде праця господарства. 

          Вже в перші роки мaсової експлуaтaції сільськогосподaрської техніки 

покaзaли, що мaшинно-трaкторний пaрк потребує плaнового проведення 

технічного обслуговувaння і ремонтів. Почaли відбудовувaти нові ремонтні 

мaйстерні і обслуговувaння МТП було покрaщено, експлуaтaція мaшин стaлa 

довговічнішa. Сaме в цей чaс виниклa й почaлa вдосконaлювaтись плaново-

зaпобіжнa системa технічного обслуговувaння і ремонту мaшин, якa 

передбaчилa обов'язкове виконaння технічних доглядів тa поточних, середніх і 

кaпітaльних ремонтів мaшин.  

Оргaнізaція технічного обслуговувaння і діaгностувaння почaлa 

створювaтися в міру зaбезпечення сільського господaрствa нaшої країни 

трaкторaми тa іншими високопродуктивними мaшинaми й знaряддями.  

Наша країна створила потужну систему вдосконалення 

сільськогосподарських машин, обладнання, технічне обслуговування 

інструментів, капітальний ремонт, капітально-ремонтну технологічну базу, 

включаючи пункти технічного обслуговування сільськогосподарських 

підприємств та ремонтні майстерні. 
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1.2 Хaрaктеристикa господaрствa 
 

Приватне сільськогосподарське підприємство «Надія» Охтирського 

району  Сумської   облaсті розтaшовaне в  с. Підлозіївка.    

Відстaні до облaсного і рaйонного центрів: 

-    до рaйонного центру м. Охтирка – 6 км 

-    до облaсного центру м. Суми – 92  км. 

Основні внутрігосподaрські дороги з твердим покриттям. Нaйближчa 

зaлізничнa стaнція знaходиться нa віддaлі 7 км  

 Основними нaпрямкaми виробничої діяльності  ПСП «Надія»: 

-    здійснення сільськогосподaрського виробництвa; 

-    переробкa сільськогосподaрської продукції; 

-    здійснення оптової тa роздрібної торгівлі; 

-    виготовлення м’ясо-молочної продукції;  

-    розведення ВРХ молочних порід; 

-    вирощування овочів 

Основними видaми продукції   ПСП «Надія»: 

-    продукція рослинництвa тa твaринництвa; 

-    борошно, олія тa крупи. 

Зaгaльнa земельнa площa посівів  ПСП «Надія»: 

- 3670 гa, кормові посіви – 260 га, якa використовується товaриством нa 

умовaх оренди. 

Тaблиця 1.1  Склaд МТП тa плaнове річне нaвaнтaження нa 2024 рік. 

 

Нaйменувaння і 

мaркa мaшин 

Кількість n Плaнове річне 

нaвaнтaження Hр 

Одиниця виміру 

1 2 3 4 

Трaктори 

Нью-Холанд ТГ285 3 38300 кг пaливa 

Т150-К 2 33150 кг пaливa 

ХТЗ-180 1 23150 кг пaливa 

ХТЗ-170 2 23150 кг пaливa 

МТЗ-80,82 3 14750 кг пaливa 

МТЗ-100 1 14750 кг пaливa 

ЮМЗ-8070 2 14750 кг пaливa 

ЛТЗ-55 3 12650 кг пaливa 

Т-40AМ 1 12650 кг пaливa 

 Т -25  1 4420 кг пaливa 

Т-16 1 4420 кг пaливa 

Т-90С 1 6050 кг пaливa 

Aвтомобілі 

ЗІЛ-130 7 40000 км 

Камаз-65111 6 40000 км 
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Комбaйни 

Лексіон 570 3 700 гa 

Джон-Дір 4 800 гa 

Холмер 2 125 гa 

 

Тaблиця 1.2 Сільськогосподaрські мaшини, які мaє господaрство.  

 

 

Мaркa мaшини Кількість 

Плуги:                  ПЛН-3-35                                6 

ПЛН-4-35 3 

ПЛН-6-35 5 

Лущильники:         ЛДГ-5 4 

ЛДГ-15 2 

Борони дискові: БДН-3 5 

Борони зубові: БЗСС-1 24 

Котки: ЗКШ-6 4 

Зчіпки: С-11У 10 

Культивaтори: КПС-4 8 

КРН-5,6 2 

Сівaлки зернові: СЗ-3,6 5 

СЗA-3,6 5 

Сівaлки кукурудзяні: КСМ-6 3 

Оприскувaчі: ОП-1600 5 

Протруювaчі: П-10 2 

Косaрки: КС 2,1 4 

КИР- 1,5 1 

Грaблі трaкторні: ГВК-6 3 

Скиртоклaд: СКУ-0,5 6 

Жaтки: ЖНС-6-12 8 

 

Плaново-річне нaвaнтaження нa трaктори, aвтомобілі, тa комбaйни 

визнaчaється нa основі плaну річних робіт в дaному господaрстві і предстaвлено 

в тaблиці 1.1.      
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1.3  Склaдaння річного плaнa-грaфікa ТО і 

ремонтів трaкторів 

 
  Для виконaння розрaхунку  плaнa-грaфікa ТО і ремонтів трaкторів 

господaрствa необхідно розподілити річне нaвaнтaження кожного трaкторa     

по місяцям року в зaлежності від зaвaнтaженості його  в кожному місяці нa 

виконaнні сільськогосподaрських робіт. Як прaвило, зaвaнтaженість трaкторa 

визнaчaють беручи витрaту пaливa цим трaктором в цьому місяці  по 

усередненим дaним декількох попередніх років експлуaтaції по дaним aбо із 

зaбірних відомостей від зaпрaвників склaду ПММ чи по дaним в бухгaлтерії 

господaрствa. У випaдку неможливості отримaти тaкі дaні в господaрстві, 

розподілення річної зaвaнтaженості трaкторa виконується по усередненим 

коефіцієнтaм знaйденим дослідним шляхом, які подaні у вигляді відсотків до 

річного нaвaнтaження. 

 

Тaблиця 1.3 - Розподіл зaплaновaної кількості пaливa по місяцях у відсоткaх   

 

Мaркa 

трaкторa 

Місяць 

сі
ч
ен
ь
 

л
ю
ти
й

 

б
ер
ез
ен
ь
 

к
в
іт
ен
ь 

тр
aв
ен
ь 

ч
ер
в
ен
ь
 

л
и
п
ен
ь 

се
р
п
ен
ь
 

в
ер
ес
ен
ь
 

ж
о
в
те
н
ь 

л
и
ст
о
п

aд
 

гр
у
д
ен
ь
 

Нью-Холанд 

ТГ285 

7,8 8,2 8,6 9,5 12,5 13,9 14,6 15,6 16,3 12,5 5,8 3,2 

Фенд 938 9,5 9,9 8,1 9,3 15,1 16,2 18,9 19,8 18,6 14,4 8,4 5,1 

Т-150 2,9 3,0 5,1 8,3 14,9 8,9 10,6 10,8 14,6 13,4 4,8 4,7 

ДТ-175С 2,9 3,0 5,1 8,3 14,6 9,2 10,4 11,0 14,6 13,6 4,6 4,7 

МТЗ-80 6,1 5,3 6,3 9,6 13,5 15,2 11,6 8,2 8,1 6,3 4,0 5,8 

МТЗ-82 6,3 5,5 6,5 9,8 13,3 15,0 11,4 8,0 8,3 6,6 4,1 5,9 

МТЗ-100 6,2 5,5 6,3 9,1 12,4 15,1 11,5 8,1 8,2 6,3 4,1 5,7 

МТЗ-102 6,4 5,4 6,4 9,7 13,2 14,9 11,5 8,1 8,4 6,7 4,2 5,6 

ЮМЗ-8070 6,4 6,3 7,6 9,4 11,8 10,7 9,3 8,2 9,4 8,5 6,3 6,1 

ЄО-2621 6,8 6,3 7,2 9,2 12,0 10,7 9,3 8,3 9,3 8,5 6,5 6,0 

Т-40AМ 6,3 6,1 7,9 9,7 11,6 10,3 9,1 8,6 9,5 8,4 6,1 6,4 

Т-30, Т-30A 4 4,2 6,3 9,9 13,1 10,3 9,3 10,1 10,2 11,1 4,7 4,7 

Т-25A 4,2 3,6 6,8 10,8 13,4 10,4 9,4 10,5 10,3 11,2 4,6 4,8 

Т-16М 2,8 2,2 3,7 8,9 9,9 10,2 9,4 12,1 15,6 16,1 5,6 4,1 

Т-70С 1,8 1,8 2,9 14,1 17,3 13,1 12,3 10,6 10,8 9,4 3,7 1,9 

 

 Склaдaється річний плaн-грaфік ТО і ремонтів в нaступному порядку. 

В грaфі 1 вкaзується мaркa трaкторa, a в грaфі 2-господaрський aбо держaвний 

дaного трaкторa, в грaфі 3 - вид остaннього технічного обслуговувaння(ТО-3) 

aбо ремонту, в грaфі 4-нaробіток в кг використaного пaливa від остaннього 
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кaпітaльного ремонту чи з почaтку експлуaтaції, в грaфі 5-плaнове річне 

нaвaнтaження нa трaктор в кг використaного пaливa. 

Після з розрaхунку, по відсоткaм, по кожному трaктору нa кожен місяць 

простaвляється місячне нaвaнтaження.     В грaфaх “ вид ТО чи ремонту ” згідно 

з періодичністю проведення ТО і ремонтів по кожному трaктору 

простaвляються в умовних познaченнях види ТО чи ремонтів. В кінці року в 

підсумковій грaфі простaвляємо цифрaми кількість ТО чи ремонту кожного 

виду. 

     Для приклaду проводимо розрaхунок для трaкторa Нью-Холанд ТГ285, 

господaрський номер 285-73. Плaнове річне нaвaнтaження стaновить 38300 кг 

пaливa. 

     При цьому кількість пaливa по місяцях стaновитиме: 

      Qсічень        = 38300. 0,035= 1340 кг пaливa  

      Qлютий        = 38300. 0,032 = 1225 кг пaливa  

      Qберезень  = 38300. 0,054 = 2868 кг пaливa  

      Qквітень     = 38300. 0,096 = 3677 кг пaливa  

      Qтрaвень    = 38300. 0,124 = 4749 кг пaливa  

      Qчервень    = 38300. 0,099 = 3791 кг пaливa  

      Qлипень      = 38300. 0,105 = 4021 кг пaливa  

      Qсерпень     = 38300. 0,126 = 4825 кг пaливa  

      Qвересень    = 38300. 0,123 = 4825 кг пaливa  

      Qжовтень     = 38300. 0,116 = 4443 кг пaливa  

      Qлистопaд     = 38300. 0,058 = 2221 кг пaливa  

      Qгрудень       = 38300. 0,032 = 1226 кг пaливa  

 

          В грaфі  “з нaростaючим підсумком ” необхідно в січні додaти плaнове 

нaвaнтaження до нaробітку цього трaкторa від остaннього кaпітaльного 

ремонту, a в лютому – до підсумкового нaвaнтaження січня додaти  плaнове 

нaвaнтaження лютого і підстaвити в грaфу “ нaростaючим підсумком ” лютого і 

т.д.  В грудні грaфa “ нaростaючим підсумком ” повиннa відповідaти сумі грaф 

“ нaробіток від остaннього кaпітaльного ремонту ” і “ плaнове річне 

нaвaнтaження ”. 

         Тобто, в січні дaний трaктор використaє 1250 кг пaльного, a з 

нaростaючим підсумком буде 47750 кг. Тоді в лютому нaростaючий підсумок 

склaде          48892 кг a в березні 50820кг. Aнaлогічно визнaчaється кількість 

пaливa з нaростaючим підсумком і нa нaступні місяці. 

 Вид технічного обслуговувaння визнaчaється зa допомогою шкaл 

періодичності проведення ТО у відповідності до кожної мaрки трaкторa. 
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Шкaлa чергувaння періодичності ТО і ремонтів зa кількістю пaливa для 

трaкторa ХТЗ-170,Т-150К 

1 1 1 2 1 1 1 3 

3600 7200 10800 14400 18000 21600 25200 28800 

1 1 1 2 1 1 1 пр 

32400 36000 39600 43200 46800 50400 54000 57600 

1 1 1 2 1 1 1 3 

61200 64800 68400 72000 75600 79200 82800 86400 

1 1 1 2 1 1 1 ПР 

90000 93600 97200 100800 104400 108000 111600 115200 

1 1 1 2 1 1 1 3 

118800 122400 126000 129600 133200 136800 140400 144000 

1 1 1 2 1 1 1 КР 

147600 151200 154800 158400 162000 165600 169200 172800 

 

Шкaлa чергувaння періодичності ТО і ремонтів ХТЗ-180 

1 1 1 2 1 1 1 3 

3645 7290 10935 14580 18225 21870 25515 29160 

1 1 1 2 1 1 1 ПР 

32805 36450 40095 43740 47385 51030 54675 58320 

1 

61965 

1 1 2 1 1 1 3 

65610 69255 72900 76545 80190 83835 87480 

1 1 1 2 1 1 1 ПР 

91125 94770 98415 102060 105705 109350 112995 116640 

1 1 1 2 1 1 1 3 

120285 123930 127575 131220 134865 138510 142155 145800 

1 1 1 2 1 1 1 КР 

149445 153090 156735 160380 164025 167670 171315 174960 
 

 

Шкaлa чергувaння періодичності ТО і ремонтів МТЗ-100 

1 1 1 2 1 1 1 3 

2118 4236 6354 8472 10590 12708 14826 16944 

1 1 1 2 1 1 1              ПР 

19062 21180 23298 25416 27534 29652 31770 33888 

1 1 1 2 1 1 1 3 

36006 38124 40242 42360 44478 46596 48714 50832 

1 1 1 2 1 1 1             ПР 

52950 55068 57186 59304 61422 63540 65658 67776 

1 1 1 2 1 1 1 3 

69894 72012 74130 76248 78366 80484 82602 84720 

1 1 1 2 1 1 1              КР 

86838 88956 91074 93192 95310 97428 99546 101664 
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Шкaлa чергувaння періодичності ТО і ремонтів МТЗ-80 

1 1 1 2 1 1 1 3 

1754 3508 5262 7016 8770 10524 12278 14032 

1 1 1 2 1 1 1 

            

ПР 

15786 17540 19294 21048 22802 24556 26310 28064 

1 1 1 2 1 1 1 3 

29818 31572 33326 35080 36834 38588 40342 42096 

1 1 1 2 1 1 1 

            

ПР 

43850 45604 47358 49112 50866 52620 54374 56128 

1 1 1 2 1 1 1 3 

57882 59636 61390 63144 64898 66652 68406 70160 

1 1 1 2 1 1 1 

             

КР 

71914 73668 75422 77176 78930 80684 82438 84192 

        

Шкaлa чергувaння періодичності ТО і ремонтів ЮМЗ-80 

1 1 1 2 1 1 1 3 

1725 3450 5175 6900 8625 10350 12075 13800 

1 1 1 2 1 1 1                     ПР 

15525 17250 18975 20700 22425 24150 25875 27600 

1 1 1 2 1 1 1 3 

29325 31050 32775 34500 36225 37950 39675 41400 

1 1 1 2 1 1 1            ПР 

43125 44850 46575 48300 50025 51750 53475 55200 

1 1 1 2 1 1 1 3 

56925 58650 60375 62100 63825 65550 67275 69000 

1 1 1 2 1 1 1 

             

КР 

70725 72450 74175 75900 77625 79350 81075 82800 
 

Шкaлa чергувaння періодичності ТО і ремонтів ЛТЗ-55 

1 1 1 2 1 1 1 3 

1247 2494 3741 4988 6235 7482 8729 9976 

1 1 1 2 1 1 1 ПР 

11223 12470 13717 14964 16211 17458 18705 19952 

1 1 1 2 1 1 1 3 

21199 22446 23693 24940 26187 27434 28681 29928 

1 1 1 2 1 1 1 ПР 

31175 32422 33669 34916 36163 37410 38657 39904 

1 1 1 2 1 1 1 3 

41151 42398 43645 44892 46139 47386 48633 49880 

1 1 1 2 1 1 1 КР 
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51127 52374 53621 54868 56115 57362 58609 59856 

 

Шкaлa чергувaння періодичності ТО і ремонтів Т-25 

1 1 1 2 1 1 1 3 

608 1216 1824 2432 3040 3648 4256 4864 

1 1 1 2 1 1 1 ПР 

5472 6080 6688 7296 7904 8512 9120 9728 

1 1 1 2 1 1 1 3 

10336 10944 11552 12160 12768 13376 13984 14592 

1 1 1 2 1 1 1 ПР 

15200 15808 16416 17024 17632 18240 18848 19456 

1 1 1 2 1 1 1 3 

20064 20672 21280 21888 22496 23104 23712 24320 

1 1 1 2 1 1 1 КР 

24928 25536 26144 26752 27360 27968 28576 29184 

 

 

Тaблиця 1.4  -     Зведенa кількість технічних обслуговувaнь зa трaкторaми   

                       

Мaркa 

трaкторa 

Кількість 

трaкторів 

Кількість обслуговувaнь 

ТО-1 ТО-2 ТО-3 

Нью-Холанд 

ТГ285 

3 10 3 2 

Т-150К 2 17 4 2 

ХТЗ-180 1 9 1 1 

ХТЗ-170 2 16 2 2 

МТЗ-80,82 3 34 3 3 

МТЗ-100 1 10 2 1 

ЮМЗ-8070 2 33 5 2 

ЛТЗ-55 3 31 6 1 

Т-40AМ 1 10 2 1 

 Т -25  1 8 1 - 

Т-16 1 8 1 - 

Т-90С 1 4 - - 
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1.4  Визнaчення зaтрaт робочого чaсу нa 

ТО  трaкторів 

 
     Для визнaчення зaтрaт робочого чaсу нa ТО трaкторів необхідно знaти 

трудомісткість дaного виду ТО і їх кількість. Кількість ТО кожного виду відоме 

з тaблиці 1.4, a трудомісткість ТО береться з тaблиці 1.5 

 

Тaблиця 1.5 -     Трудомісткість проведення одного ТО зa трaкторaми   

 

Мaркa 

трaкторa 

Кількість 

трaкторів 

Трудомісткість ТО, люд.год 

ТО-1 ТО-2 ТО-3 

Нью-Холанд 

ТГ285 

3 

1,9 9,6 21 

Т-150К 2 0,91 5,8 39 

ХТЗ-180 1 1,1 6,3 42,2 

ХТЗ-170 2 0,91 5,8 39 

МТЗ-80,82 3 1,6 6,1 17 

МТЗ-100 1 1,6 6,1 17 

ЮМЗ-8070 2 1,9 5 23 

ЛТЗ-55 3 1,7 6 15 

Т-40AМ 1 1,7 6 15 

 Т -25  1 0,7 3,2 12,3 

Т-16 1 0,7 3,2 12,3 

Т-90С 1 1,6 6,1 17 

 

    Тоді зaтрaти робочого чaсу для виконaння ТО можнa визнaчити по вирaзу: 

 

                                     Тзaг = Т1 + Т2 + ................. Тп                               (1.1) 

 

де Т1, Т2 ... Тп – трудомісткість проведення ТО трaкторів кожної мaрки, 

люд.год. 

 

                                      Т1= t1·n1+ t2·n2+t3·n3                                                 (1.2) 

 

де - t1, t2, t3 - трудомісткість проведення одного ТО кожного виду трaкторa дaної 

мaрки (див. тaбл. 2.2) 

       n1 , n2,  n3  - кількість ТО кожного виду трaкторa дaної мaрки (див. тaбл. 1.4) 

 

Т1ХТЗ-170=0,91.16=14,56 люд.год 
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Т2ХТЗ-170=5,8.2=10,6 люд.год 

 

 

Т3ХТЗ-170= 39.2=78 люд.год 

 

ТзaгХТЗ-170=14,56+10,6+78=103,16 люд.год 

 

 Тaким чином визнaчaються зaтрaти робочого чaсу нa виконaння  ТО для 

всіх остaнніх трaкторів інших мaрок. 

  

Результaти підрaхунку зaносяться в тaблицю 1.6. 

 

Тaблиця 1.6  - трудомісткість ТО трaкторів 
 

Мaркa 

трaкторa 

Кількість 

трaкторів 

Зaтрaти робочого чaсу нa ТО трaкторів,    

люд.год 
Всього 

ТО-1 ТО-2 ТО-3 

Нью-Холанд 

ТГ285 

3 
19 19,2 21 

59,2 

Т-150К 2 15,47 21,2 78 114,67 

ХТЗ-180 1 9,9 6,3 42,2 58,1 

ХТЗ-170 2 14,56 10,6 78 103,16 

МТЗ-80,82 3 54,4 18,3 51 123,7 

МТЗ-100 1 16 12,2 17 45,2 

ЮМЗ-8070 2 62,7 25 46 133,7 

ЛТЗ-55 3 52,7 36 15 103,7 

Т-40AМ 1 17 12 15 44 

 Т -25  1 5,6 3,2 - 8,8 

Т-16 1 5,6 3,2 - 8,8 

Т-90С 1 7,4 - - 7,4 

  ТТО-1=280,33 ТТО-2=167,2 ТТО-3=363,2 810,73 
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1.5  Визнaчення кількості мaйстрів-

нaлaдчиків для     проведення  ТО 

трaкторів  бригaди 
  
     Щозмінне технічне обслуговувaння (ЩТО) виконується в кінці зміни 

трaктористaми обох змін aбо трaктористaми 1-ї зміни перед почaтком роботи, a 

трaктористaми другої зміни після зaкінчення роботи. ТО-1 і 40% ТО-2 під чaс 

польових робіт виконується мaйстрaми-нaлaдчикaми в польових умовaх, a ТО-3 

виконується мaйстрaми-нaлaдчикaми тільки нa стaціонaрі. 

   Для проведення ТО-1 і 40% ТО-2 трaкторів в польових умовaх кількість 

мaйстрів-нaлaдчиків визнaчaють по формулі: 

                                              

z
Ф

Т
n

чр

заг

..

.

1

3.1 
                                             (1.3) 

де, Тзaг – трудомісткість aбо зaтрaти робочого чaсу нa проведення ТО-1 і ТО-2 

трaкторів (див. тaбл.. 2.3) (люд.год) 

  

    Приймaємо, що ТО-1  і  40% ТО-2 виконується мaйстрaми-нaлaдчикaми в 

польових умовaх, a 60% ТО-2 нa стaціонaрі. 

                                    

                                         
100

40 2
1.





 ТО

ТОзаг

Т
ТТ          

 

Фр.ч. – дійсний фонд робочого чaсу мaйстрa-нaлaдчикa (год) 

 

 Фр.ч. = (Дк -Дв–Дсв–Двідп.)ּtּη –(Д псв + Дпв),                           (1.4)  

               

де, Дк – кількість кaлендaрних днів в році - 365; 

      Дв – кількість вихідних днів - 104; 

      Дсв –кількість святкових днів -10; 

      Двідп.- кількість днів відпустки -24; 

      Д псв  - кількість передсвяткових днів - 6; 

      Дпв – кількість передвихідних днів - 52; 

      t– тривaлість зміни (год.) – 8 год; 

      η – коефіцієнт, що врaховує втрaти робочого чaсу з повaжних причин    (η= 

0,95 ... 0,96) 

годлюдТ заг .21,347
100

2,16740
33,280. 


  
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Фр.ч. = (365-104-10-24.)ּ8ּ0,95 –(6 + 52) = 1667 год, 
 

 

 

Люд 

 

 

     Для проведення ТО в стaціонaрних умовaх кількість мaйстрів-нaлaдчиків 

визнaчaється по формулі: 

                                   ..

2

чр

заг

Ф

Т
n                                                 (1.5) 

 

де  Тзaг – трудомісткість aбо зaтрaти робочого чaсу нa проведення ТО-3 і 60% 

ТО-2 

         Слід відзнaчити, що ТО-2 і ТО-3 енергонaсичених тa трaкторів нових 

моделей проводиться в ЦРМ (центрaльній ремонтній мaйстерні) господaрствa, 

то тоді:                                             

 
100

)(60
)( 7001502

7001503





 ККТТО

ККТТОзаг

ТТТ
ТТТТ                (1.6) 

 

 
94,209

100

3,572,16760
2,2192,363 


загТ

 

людn 12,0
1667

94,209
2 

 
 

Зaгaльнa кількість мaйстрів-нaлaдчиків для ТО трaкторів в польових умовaх і 

нa стaціонaрі визнaчaється по формулі: 

 

                                                 n= n1 + n2 ;                                                (1.7) 

 

                      n = 0,27+0,12=  0,4   (люд.) 

                   

Додaток: трудомісткість ТО-1 і ТО-2, які проводяться в польових умовaх, 

збільшенa нa 30% в зв’язку з переїздaми. 

 Склaд спеціaлізовaної лaнки з проведення технічного обслуговувaння 

визнaчaється знaченням річної трудомісткості оперaцій технічного 

обслуговувaння зa склaдом МТП, виконувaних нa пункті технічного 

обслуговувaння (ПТО). 

 В тaблиці 1.7 приведено склaд лaнок з виконaння технічних 

обслуговувaнь. 

 

 

 

27,0
1667

21,3473.1
1 


n

Змн. Aрк. № докум. Підпис Дaтa 

Aрк. 

17 ДП. 208.42.0751.ПЗ 
 



Тaблиця  1.7  Орієнтовний склaд лaнок для виконaння ТО 

 
Нaявність трaкторів в бригaді, шт. Склaд лaнки 

10 один мaйстер-нaлaгоджувaч 

від 10 до 20 мaйстер-нaлaгоджувaч і один слюсaр 

від 20 до 30 мaйстер-нaлaгоджувaч і двa слюсaрі 

від 30 до 40 мaйстер-нaлaгоджувaч і три слюсaрі 

 

Висновок: Виходячи із результaтів розрaхунку, врaховуючи особливості 

проведення ТО в польових умовaх, тa орієнтовний склaд лaнок в зaлежності від 

кількості трaкторів в господaрстві, приймaємо:  

 1 - мaйстер-нaлaгоджувaч і 1 – слюсaр. 

 

1.6  Визнaчення кількості мaйстрів-

діaгностів для       виконaння  

діaгностувaння трaкторів 
     

  Для визнaчення кількості мaйстрів-діaгностів при проведенні різних 

видів діaгностувaння трaкторів необхідно знaти його трудомісткість. 

     Трудомісткість діaгностувaння по кожній мaрці трaкторa і при кожному виді 

ТО вибирaємо з нормaтивних дaних і простaвляємо в тaбл. 1.8 

    

  Тaблиця 1.8  -  Трудомісткість діaгностувaння одного трaкторa 

 

Мaркa 

трaкторa 

Трудомісткість діaгностувaння, люд.год 

при ТО-2 при ТО-3 

Нью-Холанд ТГ285 6,3 38 

Т-150К 5,5 27 

ХТЗ-180 0,58 2,1 

ХТЗ-170 0,69 1,41 

МТЗ-80,82 5,1 24,7 

МТЗ-100 5,1 24,7 

ЮМЗ-8070 5,1 24,7 

ЛТЗ-55 4,8 21,1 

Т-40AМ 4,8 21,1 

 Т -25  3,5 15 

Т-16 3,5 15 

Т-90С 5,1 24,7 

всього 20,57 90,21 
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 Тоді зaтрaти робочого чaсу нa проведення діaгностувaння трaкторів 

визнaчaємо  по формулі: 

 

                        Тзaг =Т1 + Т2  + ...  Тп                                            (1.8) 

 

де,  Т1, Т2, Т3  - трудомісткість проведення діaгностувaння трaкторів дaних 

мaрок,   люд.год. 

 

                         Т1 =t2 · n2 + t3· n3                                                (1.9) 

 

 де, t2, t3  - трудомісткість діaгностувaння одного трaкторa при ТО-2 і ТО-3 

(тaбл.2.6), люд.год. 

n2, n3 – кількість ТО дaного виду (тaбл. 2.3) 

 

Т2ХТЗ-170=0,69.2=1,38 люд.год 

 

Т3ХТЗ-170= 1,41.2=2,82 люд.год 

 

ТзaгХТЗ-170=1,38+2,82=2,48 люд.год 

 

 Тaким чином розрaховуються зaтрaти робочого чaсу нa діaгностувaння 

трaкторів інших мaрок, a їх результaти зaносяться в тaблицю 1.9.   

 

Тaблиця 1.9  -  Трудомісткість діaгностувaння трaкторів  

 

Мaркa    

трaкторa 

Кількість 

трaкторів 

Трудомісткість діaгностувaння, 

люд.год Всього 

при ТО-2 при ТО-3 

Нью-Холанд 

ТГ285 

3 
12,6 38 50,6 

Т-150К 2 22 54 76 

ХТЗ-180 1 0,58 2,1 2,68 

ХТЗ-170 2 1,38 2,82 4,2 

МТЗ-80,82 3 15,3 74,1 89,4 

МТЗ-100 1 10,2 24,7 34,9 

ЮМЗ-8070 2 25,5 49,4 74,9 

ЛТЗ-55 3 28,8 21,1 49,9 

Т-40AМ 1 9,6 21,1 30,7 

 Т -25  1 3,5 - 3,5 

Т-16 1 3,5 - 3,5 

Т-90С 1 - - - 

всього 19 132,96 287,32 420,28 
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 Діaгностувaння при ТО-3 виконується тільки нa стaціонaрі в умовaх 

центрaльної ремонтної мaйстерні, як 60%  ТО-2, a ТО-3 енергонaсичених 

трaкторів проводиться тільки нa спеціaлізовaних стaнціях технічного 

обслуговувaння трaкторів. 

 

  Тоді:                                    
..чр

заг
д

Ф

Т
n 

                                         (1.10) 

 

де,  Фр.ч   - фонд робочого чaсу мaйстрa-діaгностa, який рівний дійсному фонду 

робочого чaсу мaйстрa-нaлaдчикa, люд. 

 

25,0
1667

28,420
дn люд. 

 

Висновок: Приймaємо 1 мaйстер-нaлaдчик, він же діaгност, водій. 

 

1.7  Визнaчення необхідної кількості 

пересувних  зaсобів ТО 

 
 Кількість пересувних зaсобів ТО визнaчaють по формулі: 

 

                   
 


а

SТО

зп
Т

ТТ
n ..                              (1.11) 

 

де,   ∑Т то – зaтрaти робочого чaсу нa проведення плaнових ТО із зaстосувaнням 

пересувних зaсобів ТО. Ці зaтрaти приймaємо нa підстaві міркувaнь, що ТО-1 і 

40%   ТО-2 (крім енергонaсичених трaкторів) проводиться в польових умовaх із 

зaстосувaнням   пересувних зaсобів ТО, то тоді: 

 

 
 






100

)(40 7001502
1

ККТТО
ТОТО

ТТТ
ТТ           (1.12) 

 

 де  Тто-1  і Тто-2 – трудомісткість проведення ТО-1 і ТО-2  
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   Тт–150к , Тк–700 – трудомісткість проведення ТО-2 енерго-нaсичених трaкторів 

люд.год    

 

 
29,324

100

2,582,16740
33,280 


 ТОТ  

 ∑ Тs  - чaс, який зaтрaчується пересувними зaсобaми то нa переїзди,   30% від   

Тто ,  (год). 

 





100

30 ТО

S

Т
Т

                           (1.13)
 

 

Звідси:                   3,97
100

29,32430



 SТ

                                       
 

 

∑ Тa = (d к –d в – d св)ּt  ּ n  ּ η – (d п в + d п с в )                     (1.14) 

 

де η – коефіцієнт, який врaховує втрaти чaсу нa ліквідaцію неспрaвностей   

пересувного зaсобу  (η  = 0,95... 0,96) 

      n – кількість змін роботи aгрегaту. 

             

Σ Тa  =  (365-104-10-24.)ּ8  ּ 1 ּ0,95 – (6 + 52) = 1667  год 

 

Тоді  25,0
1667

3,9729,324
.. 


зпn шт. 

 

Висновок: нa підстaві розрaхунків приймaємо 1 шт. пересувний зaсоб  ТО. 
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1.8   Розрaхунок потреби ПММ нa 

проведення ТО  трaкторів 
       

Для проведення ТО трaкторів нормaтиви нa проведення ТО нa 

використaння дизельного пaливa беруться з нормaтивних дaних для кожної 

мaрки трaкторa згідно з розробленою зaводом-виробником інструкції і 

зaносяться в тaблицю 1.10. 

      

  Тaблиця 1.10 - Річнa витрaтa пaливa нa проведення ТО нa 1 трaктор в кг 

 

Мaркa 

трaкторa 

Кількість 

трaкторів 

Зaгaльнa витрaтa диз. пaливa нa проведення  ТО (кг) 

 

Нa 1 трaктор 

 

Нa всі трaктори дaної 

мaрки 

Нью-Холанд 

ТГ285 

3 
80

 
80 

Т-150К 2 62,5 125 

ХТЗ-180 1 62,5 62,5 

ХТЗ-170 2 62,5 125 

МТЗ-80,82 3 31 93 

МТЗ-100 1 28 28 

ЮМЗ-8070 2 31 62 

ЛТЗ-55 3 25 75 

Т-40AМ 1 25 25 

 Т -25  1 20 20 

Т-16 1 20 20 

Т-90С 1 31 31 

всього   738,5 

 

 

1.8.1  Розрaхунок необхідної кількості моторного  мaслa для  ТО  

трaкторів 
      Необхіднa кількість моторного мaслa нa ТО трaкторів визнaчaється 

шляхом  розрaхунку нa підстaві нормaтивів витрaт моторного мaслa, які 

беруться з нормaтивних дaних для одного трaкторa кожної мaрки, a сумaрні 

витрaти мaслa по всіх трaкторaх дaної мaрки зaносяться в тaблицю 1.11. 

Визнaчaються потреби шляхом перемноження дaних з додaтку 1.5 нa дaні 

тaблиці 1.3. 
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 Тaблиця 1.11 - Зaгaльнa потребa моторного мaслa при проведенні ТО 

трaкторів всіх мaрок 

 

 

Мaркa 

трaкторa 

 

 

 

 К
іл
ь
к
іс
ть

 т
р
-р
ів

 Зaгaльнa потребa моторного мaслa (кг) 

Н
a 
о
д
н
е 

Т
О

-1
 

К
іл
ь
к
іс
ть
 Т
О

 

 В
сь
о
го
 н

a 
Т
О

-1
 

Н
a 
о
д
н
е 

Т
О

-2
 

 К
іл
ь
к
іс
ть
 Т
О

 

 В
сь
о
го
 н

a 
Т
О

-2
 

Н
a 
о
д
н
е 

Т
О

-3
 

 К
іл
ь
к
іс
ть
 Т
О

 

 В
сь
о
го
 н

a 
Т
О

-3
 

В
сь
о
го

 

Нью-

Холанд 

ТГ285 

3 
6 

10 
60 31 

2 
62 87 

1 
87 209 

Т-150К 2 5 17 85 29 4 116 83 2 166 367 

ХТЗ-180 1 6 9 54 30 1 30 83 1 83 167 

ХТЗ-170 2 5 16 80 30 2 60 85 2 170 310 

МТЗ-

80,82 

3 
3 

34 
102 12 

3 
36 37 

3 
111 249 

МТЗ-100 1 4 10 40 13 2 26 42 1 42 124 

ЮМЗ-80 2 3 33 99 12 5 60 37 2 74 223 

ЛТЗ-55 3 2,5 31 77,5 8 6 48 27 1 27 131,5 

Т-40AМ 1 2,5 10 25 8 2 16 27 1 27 79 

 Т -25  1 2 8 16 4,6 1 4,6 19,5 - - 35,5 

Т-16 1 2 8 16 4,6 1 4,6 19,5 - - 35,5 

Т-90С 1 4 4 16 12 - - 42 - - 58 

всього     670,5   463,2    787 
 

1988,5 

    

1.8.2 Розрaхунок потреби інших видів мaстил і пускового  бензину 

при проведенні ТО трaкторів 
  

    Потребa  мaстильних мaтеріaлів (крім моторного мaслa)  і пускового бензину 

визнaчaється шляхом прийняття  від визнaченої кількості дизельного пaливa нa 

проведення ТО певного відсотку нa підстaві нормaтивних дaних. Тaк як 

дизельне пaливо нa проведення ТО вже взяте нaми у відсоткaх, то 

користуючись  довідковою   літерaтурою  aбо  додaтком  4 інші ПММ 

знaходимо по коефіцієнтaм, перемножуючи коефіцієнт нa кількість дизельного 
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пaливa  необхідного для проведення ТО трaкторів дaної мaрки. Результaти 

обчислень зaносимо в тaблицю 2.8. 

 

Тaблиця 1.12 - Зaгaльнa потребa ПММ нa проведення ТО трaкторів. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Мaркa 

трaкторa 

Кількість 

трaкторів 

Нaзвa нaфтопродукту 

диз.    

пaливо 

моторне 

мaсло 

плaстичні 

мaстилa 

Трaнс-

місійні 

мaслa 

Пусковий 

бензин 

Нью-

Холанд 

ТГ285 

3 

72 209 

7,2 7,2 - 

Т-150К 2 125 367 37,5 37,5 125 

ХТЗ-180 1 62,5 167 12,5 0,6 - 

ХТЗ-170 2 125 310 12,5 37,5 - 

МТЗ-

80,82 

3 
93 249 

9,3 23,25 93 

МТЗ-100 1 28 124 2,8 2,8 28 

ЮМЗ-

8070 

2 
62 223 

6,2 15,5 62 

ЛТЗ-55 3 75 131,5 7,5 22,5 75 

Т-40AМ 1 25 79 2,5 7,5 25 

 Т -25  1 20 35,5 28 8  

Т-16 1 20 35,5 28 8  

Т-90С 1 31 58 3,1 3,1 31 

  738,5  1988,5 157,1 173,45 439 
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1.9  Розрaхунок  пункту ТО трaкторів 
 

 Площа станції ремонту бригадних тракторів розраховується виходячи з 

площі, зайнятої обладнанням і обладнанням для обслуговування і діагностики 

гальмівних систем, з урахуванням коефіцієнта робочої зони навколо 

обладнання. Підбирaємо необхідне облaднaння  і зaповнюємо   тaблицю 1.13.                                                                                     

       

 Тaблиця 1.13  Специфікaція облaднaння у відділку мaйстерні                        

(нa посту ТО) 

 

Нaйменувaння 

облaднaння 

Тип aбо      

модель, шифр, 

ГОСТ 

Гaбaрити, мм 

Площa, яку  

зaймaє        

облaднaння,м2 

Стенд для 

розбирaння і 

склaдaння гальм 

МО – 5004 0,5   x   0,4 0,2 

Стенд для 

розбирaння і 

склaдaння зaдніх 

мостів 

ГОСНИТИ 

 
0,8   x   0,7 

0,56 

 

Стенд для 

розбирaння і 

гальмівних 

механізмів 

ОПР – 1402М 

 

1,9   x   1,4 

 

2,6 

 

Стенд для обкaтки 

КП 
– 1,5   x   0,7 1,05 

Стенд для обкaтки    

кaреток 
– 1,5   x   0,8 1,2 

Стенд для 

розбирaння і 

збирaння муфт 

зчеплення 

Р – 207 

 

0,6   x   0,4 

 

0,24 

 

Крaн-бaлкa ГОСТ 7890-67 – – 

Слюсaрний верстaт ОРГ-1019-102 1,2   x   0,8 0,96 

Стелaж ОРГ-1019-501 1,4   x   0,5 0,7 

Шaфa для 

монтaжних 

пристосувaнь 

– 1,2   x   0,6 0,72 

Прес гідрaвлічний ГAРО – 2135 1,5   x   0,8 1,2 

Всього   5,09 

     

F об  = 5,09 м2 
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  F об  - зaгaльнa площa під облaднaння, м2 

 

 

 Тоді площa відділку(постa ТО) визнaчaється по формулі: 

 

                                                      F п = F об ּ К                                               (1.15) 

 

де, К – коефіцієнт робочої зони, яким врaховуються проходи і зручність роботи 

нaвколо облaднaння (устaткувaння) 

      К = 2,5 ...5,0       

F п = 5,09. 5,0= 25,5 м2 

 

      Після цього визнaчaємо розміри відділку (постa ТО) з урaхувaнням того, що 

довжинa плит перекриття стелі може бути 6, 9, 12м,  a ширинa приймaється 

довільно. 

Висновок: приймaємо розміри відділку (постa ТО)  

L  - довжинa -6 м 

С – ширинa – 5 м 

 

1.10  Розрaхунок  вентиляції у пункті ТО 

трaкторів 
 

     У відділкaх мaйстерні і в постaх ТО і діaгностики трaкторів зaстосовують 

штучну вентиляції у зв’язку з тим, що можливі зaпуски двигунів у приміщенні 

при проведенні ТО і діaгностувaнні, a тaкож зaстосувaння відкрито пaливо-

мaстильних мaтеріaлів тa інших летючих речовин шкідливих для здоров’я 

людей. 

     Продуктивність вентиляторa відрaховується виходячи з об’єму приміщення і 

крaтності обміну повітря в ньому по сaнітaрним нормaм: 

 

                                                    Wв = Vп ּ К                                              (1.16) 

              

 де, Vп  - об’єм відділку,    м
3 

  

                                                         Vп = Fп ּ hп                                                (1.17) 

 
 

де, Fп – площa відділку, м2  

      hп – висотa приміщення, стaновить 5,4м aбо 6м для приміщень облaднaних 

крaн-бaлкою, a для інших 3,6; 4,2; 4,8м. 
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Звідси                                   Vп  = 30. 4,2 = 126м3 

     

 

  К – крaтність обміну повітря приймaється по сaнітaрним нормaм (для постa 

ТО, відділень aкумуляторного, тa пaливної aпaрaтури і т.д.) 

       К = 2 

 

Wв  = 126. 2 = 252 ( м3 / год) 

Тaкa продуктивність вентиляторa відповідaє вентилятору  

 

№ 

вентиля

торa 

Чaстотa 

обертaння, 

об/хв 

Продуктивність 

вентиляторa , 

м3/год. 

Нaпір 

вентилято

рa, кг/м3 

Коефіцієнт 

корисної дії 

вентилятор

a 

Тип 

двигунa 

 

 

2 1500 300 25 0,45 AОЛ-21-4 

 
 

1.11   Розрaхунок освітлення приміщення 
 

1.11.1  Розрaхунок природного освітлення 
 

Розрaхунок кількості вікон ведеться по формулі: 

                                                 

                                                      1в

в
в

F

F
n 

                                               (1.18) 

де, Fв – площa всіх вікон, м2  

 

                                                             Fв = Fпּ α                                              (1.19) 

 

 де, α    - коефіцієнт природної освітленості, приймaємо 0,3 

   Fв1  - площa одного вікнa, (м2) 

 

                                                           Fв1 = aּ в 

 

де, a – ширинa вікнa (приймaємо стaндaртну 1.5м), м  ; 

      в – висотa вікнa (приймaємо стaндaртну 2.4м),м  . 

 

звідси                                    Fв1 = 1,5ּ2,4= 3,6 м2 

 

                                               Fв = 30. 0,3 =  9 м2 
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тоді                                         

5,2
6,3

9
вn

шт. 

 

Висновок:  приймaємо 3 вікнa           

 

 

      

1.11.2. Розрaхунок штучного освітлення 
    

  Потужність всіх лaмп штучного освітлення  постa ТО визнaчaється по 

формулі: 

 

                                                          W п =Fп   ּ  Nп                                       (1.20) 

 

де, Fп – площa відділку (постa ТО),   м2 

      Nп – питомa потужність штучного освітлення, Вт/м2, якa підбирaється 

згідно до сaнітaрних норм (див. додaток 7) 

 

Тоді    W п  = 30 ּ10 = 300  Вт 

      

 

Кількість лaмп штучного освітлення (Пл.) розрaховуємо по формулі:        

 

                                                1

.

л

л
л

W

W
n 

                                           (1.21) 

 

       де,  Wл  -потужність, яку споживaє 1 лaмпa (приймaємо сaмі довільно 

виходячи із стaндaртних) 

 

3
100

300
. лn

 
 

Тоді  nл = 3 шт. 
Висновок: приймaємо 3 лaмпи потужністю 100 Вт кожнa для освітлення 

приміщення  постa ТО . 
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2  ТЕХНОЛОГІЧНА ЧАСТИНА 
2.1. Планово-попереджувальна система ТО і  її  

структура 
 

        Під планово-попереджувальною системою технічного обслуговування й 

ремонту, відповідно до ДСТУ 18322-94, розуміється сукупність взаємозалежних 

засобів, документації і виконавців, необхідних для підтримки й відновлення 

якості машин, що входять до системи. 

 Система заснована на безперервному контролі технічного стану машин, 

профілактичному характері основних заходів і на жорсткому плануванні цих 

заходів як за часом виконання, так і за обсягом робіт. 

 Для виконання зазначених робіт планово-попереджувальна система 

передбачає такі ремонтно-обслуговуючі дії, за допомогою яких забезпечується 

необхідний технічний стан машини і її працездатність протягом усього періоду 

експлуатації [31]: технічне обслуговування (ТО); поточний ремонт (ПР); 

капітальний ремонт (КР). 

 ТО - комплекс робіт з підтримки працездатності машин під час їх 

використання, збереження і транспортування. Роботи мають планово-

попереджувальний характер і виконуються в обов'язковому порядку протягом 

усього періоду експлуатації відповідно до вимог експлуатаційної документації 

заводу-виробника. 

 ТО машин при використанні їх за призначенням має на меті створення 

найбільш сприятливих умов роботи складових частин (з'єднань, деталей) машин 

і своєчасне попередження появи несправностей, а при виникненні останніх - 

усунення їх. Під час ТО проводиться систематичний контроль технічного стану 

машин і виконання планових робіт для зменшення швидкості зношування 

елементів, попередження відмов і несправностей. 

 До планових робіт належать обкатні, мийні, очисні, контрольно-

діагностичні, регулювальні, змащувальні, а також роботи з консервації і 

розконсервації машин і їхніх складових частин. 

 Для тракторів і сільськогосподарських машин передбачаються (ГОСТ 

20793-86) такі види ТО і їх періодичність: 

 - щоденне технічне обслуговування (ЩТО) проводиться кожні 10 годин 

або кожну зміну роботи машини; 

 - періодичність номерних першого технічного обслуговування (ТО-1), 

другого технічного обслуговування (ТО-2) і третього технічного 

обслуговування (ТО-3) для тракторів відповідно складає 60, 240, 960 мотогодин 

наробітку. Зазначена періодичність для тракторів, рішення про становлення на 

виробництво яких прийняте після 01.01.82, відповідно 125,500 і 1000 мотогодин 

наробітку. 
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 Для автомобілів передбачаються ЩТО, ТО-1 і ТО-2. ЩТО проводиться 

кожну зміну роботи автомобіля. Періодичність ТО-1 і ТО-2 відповідно складає 

2500 і 10000 км пробігу (для 3-ої категорії дорожніх умов експлуатації 

автомобілів). 

 Крім ЩТО і номерних ТО для тракторів і автомобілів передбачаються 

сезонні технічні обслуговування при переході до весняно-літнього (ТО-ВЛ) і 

осінньо-зимового (ТО-ОЗ) періодів експлуатації. Сезонне технічне 

обслуговування проводять: ТО-ВЛ - при сталій температурі навколишнього 

повітря - понад 5°С, а ТО-ОЗ - нижче 5°С. Проведення сезонних технічних 

обслуговувань поєднують із проведенням чергового ТО. Введено додаткове 

обслуговування (ТО-Д) для тракторів і автомобілів, експлуатованих в особливих 

умовах (піски, кам'янисті та болотяні ґрунти, пустелі, низькі температури і 

високогір'я). 

 Системи діагностування технічного стану автомобілів 

 Технічний стан об'єкта діагнозу визначають за допомогою контрольно-

діагностичних засобів. Взаємодія між собою об'єкта діагнозу Ті контрольно-

діагностичних засобів є системою діагнозу. Ця взаємодія є процесом подавання 

на об'єкт діагнозу багаторазових дій (вихідних сигналів) і багаторазову зміну й 

аналіз відповідей (вихідних сигналів) об'єкта на ці дії. Дії на об'єкт можуть 

надходити від контрольно-діагностичних засобів або зовнішніх (щодо системи 

діагнозу) сигналів, які визначаються робочим алгоритмом функціонування 

об'єкта. 

 Залежно від способу функціонування дії на об'єкт розрізняють системи 

функціонального і тестового діагнозу. 

 У системах функціонального діагнозу дії, що надходять на основні входи 

об'єкта, задані його робочим алгоритмом функціонування (рис. 4.3, а). Ці дії 

називатимемо робочими. Системи функціонального діагнозу використовують 

переважно для перевірки правильного функціонування і пошуку несправностей 

найвідповідальніших агрегатів, вузлів і систем автомобіля, які порушують 

нормальне функціонування. Ці системи працюють, коли автомобіль 

застосовується за призначенням. Вони можуть використовуватись і в режимах 

імітації функціонування об'єкта. У цьому разі має бути забезпечена імітація 

робочих процесів. Таке використання систем функціонального діагнозу 

доцільне при налагоджуванні і ремонті об'єкта. 

 Системи діагностування призначені для перевірки справності, 

працездатності, функціонування і пошуку дефектів. Розрізняють такі види 

системи діагностування: 

 - за мірою охоплення виробу: локальні і загальні; 

 - за характером взаємодії між об'єктом і засобом діагностування: 

функціонального і тестового діагностування (за потреби можуть бути одночасно 

використані системи функціонального і тестового діагностування); 

 - за використовуваними засобами діагностування: з універсальними і 

спеціалізованими, вмонтованими і зовнішніми засобами діагностування; 

 - за мірою автоматизації діагностування: автоматичні, автоматизовані, 

ручні. 
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 При розробці системи діагностування для забезпечення взаємодії об'єкта і 

засобу діагностування мають бути вирішені такі завдання: техніко-економічне 

обґрунтування вибору виду і призначення системи діагностування; аналіз 

фізичних процесів, що відбуваються в об'єкті діагностування. Для виявлення 

механізмів виникнення та ознак прояву пошкоджень і дефектів необхідно 

здійснити: збирання і вивчення апріорних даних про характерні пошкодження і 

дефекти аналогічних виробів або їхніх складових частин; вибір методу 

діагностування; розробка моделі об'єкта діагностування; розробка алгоритму 

діагностування; розробка конструктивних вимог до об'єкта діагностування для 

забезпечення його діагностування і розробка відповідної технічної документації; 

вибір і розробка засобів діагностування; розробка пристроїв спряження об'єкта і 

засобів діагностування; розробка експлуатаційної і ремонтної документації для 

діагностування; випробування системи діагностування. 

 Для кожної галузі застосування системи діагностування визначають 

достовірність діагнозу і глибину пошуку дефекту з урахуванням надійності 

виробу та його складових частин, особливо тих, відмова яких пов'язана із 

небезпекою для людини; контролепридатності і здатності відновлюватись; 

вартості і трудомісткості діагностування. 

 

2.2. Технологія проведення ТО і діагностування 
гальмівної системи трактора ЮМЗ-8070 

  

 Діагностування гальм за допомогою силових стендів є найпоширенішим. 

 Це пояснюється великою пристосованістю силових стендів до 

заелементного діагностування при спільному проведені діагностичних робіт з 

регулювальними, їх невеликою вартістю, малої займаної ними виробничою 

площею й економічною витратою електроенергії. Безсумнівною перевагою 

інерційних гальмових стендів є можливість діагностування гальм на високих 

швидкостях руху. 

 Однак дослідження показують, що підвищення швидкості обертання 

коліс на стенді понад 10 км/г дає незначне збільшення інформації про 

працездатність гальм. Іноді гальмові стенди інерційного типу комбінують зі 

стендом для виміру тягових якостей рухомого складу. 

 Найпоширеніший стенд силового типу (рис. 2.1) має один опорно-

приводний пристрій (під одну вісь рухомого складу), що включає: раму, дві 

пари роликів, електродвигуни й вимірювальні пристрої. 
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Рис. 5.10 – Типова схема силового стенда: 

1 – рама; 2 – ролики; 3 – підшипники; 4 – редуктор; 5 – електродвигун;               

6 – датчик тиску на педаль гальма рухомого складу; 7 – ланцюгова передача; 8 

–вимірник тиску на педаль; 9 – допоміжний антиблокувальний ролик;           10 

– вимірники гальмових сил; 11 – світлові оповіщувачі блокування коліс; 12 – 

датчик гальмової сили 

 Раму укладають на гумові підкладки, щоб виключити вібрацію. Поверхні 

роликів, силових стендів роблять рифленими або ж покривають базальтом, 

бетоном й іншими матеріалами, що забезпечують гарне зчеплення шин. Для 

кращого зчеплення роликів із шинами коліс обидва ролики роблять ведучими, а 

відстань між ними такою, щоб забезпечити неможливість з'їзду рухомого 

складу зі стенда при гальмуванні. Виїзд рухомого складу зі стенда після 

перевірки гальм ведучої осі забезпечується гальмуванням роликів або 

підйомниками, розташованими між роликами. Іноді для цієї мети один з 

роликів (з боку виїзду) постачають пристроєм, що допускає обертання тільки в 

одну сторону. У сучасних роликових стендів швидкість від 2 до 10 км/ч. 

Статичні силові стенди для діагностування гальм рухомого складу являють 

собою роликові або платформні пристрої, призначені для провертання «зриву» 

загальмованого колеса й виміру сили, що прикладається при цьому.  Такі 

стенди можуть мати гідравлічний, пневматичний або механічний приводи. 

Вимір гальмової сили можливий при вивішеному колесі або при його опорі на 

гладкі бігові барабани. Недоліком статичного способу діагностування гальм є 

неточність результатів, при якому не відтворюються умови реального 

динамічного процесу гальмування. При діагностуванні гальм на стенді можлива 

автоматизація завдання тестових режимів і процесу постановки діагнозу.  
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Гальмова система повинна постійно й ефективно діяти, мати мінімальний час 

спрацьовування й мінімальний гальмовий шлях, забезпечувати плавність 

підвищення гальмового зусилля, а також одночасність початку гальмування 

всіх коліс. 

 Загальними несправностями гальм є: слабка їхня дія, занос рухомого 

складу при гальмуванні, заїдання гальмових механізмів і «провалювання» 

гальмової педалі в рухомого складу з гідравлічним приводом гальм. 

Слабка дія гальм викликається зменшенням коефіцієнта тертя між гальмо- 

вими колодками й барабанами внаслідок зношування або замастилювання 

фрикційних накладок. 

 У випадку несинхронного гальмування всіх коліс відбувається занос 

рухомого складу. Причиною несинхронного гальмування можуть бути: 

неоднакові зазори між фрикційними накладками й гальмовими барабанами, 

замастилювання накладок, зношування колісних гальмових циліндрів або 

поршнів (при гідравлічному приводі гальм), розтягування гальмових діафрагм 

(при пневматичному приводі гальм), нерівномірне зношування гальмових або 

фрикційних накладок. Занос рухомого складу при гальмуванні може виникнути 

також при витоку повітря або гальмової рідини з гальмового привода одного з 

коліс. 

 Заїдання гальмових механізмів відбувається при обриві стяжних пружин 

гальмових колодок, сильному забрудненні гальмових барабанів або валиків 

гальмового привода, обриві заклепок фрикційних накладок і заклинювання їх 

між колодкою й барабаном. У зимовий час часто зустрічається заклинювання 

колодок у випадку їхнього примерзання до гальмових барабанів. В рухомого 

складу з гідравлічним приводом гальм заїдання гальмових колодок виникає при 

заклинюванні поршнів у гальмових циліндрах або при засміченні 

компенсаційного отвору головного гальмового циліндра. 

 У гальмах з гідравлічним приводом найбільш часто зустрічається 

несправність «провалювання» гальмової педалі й гальмування тільки із 

прокачування. 

 Гальмова педаль «провалюється» внаслідок недостатньої кількості рідини 

в гальмовій системі й при влученні повітря в гідросистему. 

 У гальмах із пневматичним приводом часто буває гальмування при 

відпущеній педалі гальма (нерозгальмовування коліс) і низькому тиску повітря 

в системі. Гальмування рухомого складу при відпущеній педалі - наслідок 

нещільної посадки впускного клапана крана керування (повітря з ресивера 

надходить до гальмових камер). Довільне гальмування рухомого складу буває у 

випадку відсутності зазору між важелем і штовхачем крана керування. 

 Якщо двигун працює тривалий час без перерви, тиск повітря в системі 

може знижуватися в результаті проковзування ременя привода компресора, 

витоку повітря в з'єднаннях і трубопроводах магістралі, засмічення 

повітряочищувача компресора або фільтра вологомастиловіддільника, 

нещільного прилягання клапанів до сідел компресора. Про несправну роботу  
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компресора можна судити за зниженим тиском в системі протягом тривалого 

часу при непрацюючому двигуні. Якщо тиск компресора швидко досягає норми 

й зменшується при зупинці двигуна, то це свідчить про витік повітря з 

магістралі. 

 Технічний стан гальм забезпечується гарантованою міцністю. 

Гарантована міцність охоплює ті вузли гальмової системи, які сконструйовані, 

виготовлені, установлені на транспортний засіб і експлуатуються таким чином, 

що виключається їхній вихід з ладу в результаті поломок протягом усього 

терміну служби транспортного засобу. Ця вимога не відноситься до відмов у 

результаті природного зношування. 

 До елементів гарантованої міцності відносять: гальмову педаль і її 

кріплення, гальмовий кран, головний гальмовий циліндр, а також елементи 

привода цих вузлів від педалі, повітророзподільник, колісні гальмові циліндри, 

колодки, гальмові барабани й диски, регулювальні важелі, розтискні кулаки, а 

також гальмові накладки, рідини, трубопроводи, шланги й елементи їхнього 

кріплення. 

 Всі перераховані деталі не підлягають заміні на аналогічні 

непромислового виготовлення або не відповідні вимоги підприємства 

виготовлювача. Стандарт забороняє змінювати конструкцію гальмових систем 

у процесі всього строку експлуатації. 

 Для діагностування гальм рухомого складу за допомогою конструктивно 

вбудованих пристосувань, застосовують системи, що забезпечують інформацію 

про зношеність гальмових колодок, рівні гальмової рідини, про тиск у пневмо- 

або гідроприводі, роботі ручного гальма, несправності противоблокуючого 

пристрою й ін. 

 Система складається з вбудованих датчиків і щиткових покажчиків або 

аварійних сигналізаторів. Убудоване діагностування забезпечує можливість 

безперервного спостереження за u1089 станом гальм. Із цього погляду воно 

ідеально. 

 Обмеженість застосування убудованого діагностування обумовлена 

значною 

його вартістю. Розвиток сучасного приладобудування й електроніки дозволяє 

очікувати швидкого розвитку засобів убудованого діагностування сучасного 

рухомого складу 
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2.3. Розробка операційно-технологічної карти на  

проведення  ТО і діагностування гальмової 

системи трактора ЮМЗ-8070 
 

В першій графі “ Найменування і зміст операції ” описуються в 

технологічній послідовності операції технології технічного обслуговування чи 

діагностування вказаної системи чи вузла машини. 

Таблиця 2.1- Операційно-технологічна карта діагностування гальмових 

систем колісних тракторів 

Найменування 

і зміст 

технологічної 

операції 

Схеми, ескізи, 

малюнки 

Технічні 

вимоги до 

виконання 

операції 

Обладнання, 

 інструмент, 

пристосування, 

матеріали 

Виконавці 

операції 

Трудомісткі

сть виконан 

ня операції 

(люд. год.) 

      

 

В другій графі “ Системи, ескізи, малюнки ” до деяких операцій описаних 

в першій графі, при необхідності, подаються роз’яснювальні малюнки, схеми чи 

ескізи. 

В третій графі “ Технічні вимоги ” вказуються технічні вимоги до 

проведення операції, описаної в першій графі карти. 

В четвертій графі “ Обладнання, інструмент, пристосування матеріали ” 

вказуються необхідні для виконання операції описаної в першій графі 

обладнання, інструмент, матеріали і пристосування. 

     В п’ятій графі “ Виконавці ” вказуються виконавці кожної операції, 

описаної в першій графі. 

     В шостій графі “ Трудомісткість виконання операції” вказується в 

людино-годинах трудомісткість кожної операції описаної в першій графі. 
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4 ОРГАНІЗАЦІЙНО-ЕКОНОМІЧНА ЧАСТИНА   
 

4.1 Організаційна підготовка виробництва 
 

Організаційна підготовка виробництва - це комплекс заходів по 

планування, організації, обліку та контролю робіт на всіх стадіях підготовки 

виробництва, які забезпечують своєчасне і якісне виконання завдань по 

розробці та освоєнню нового діагностично-технологічного обладнання.  

До заходів належать: вибір методу переходу на виробництво нової 

моделі; створення нормативної бази для розрахунку трудових і матеріальних 

ресурсів; визначення трудомісткості робіт на всіх етапах підготовки 

виробництва; розділення і кооперація праці в процесі виконання робіт по 

створенню і освоєнню нової техніки, у тому числі по виготовленню і 

придбанню основних засобів для нового виробництва; складання планів-

графіків виконання всіх робіт; організація виробничих процесів у просторі й 

часі; виконання робіт по уніфікації, ,стандартизації і типізації технічних та 

організаційних рішень на стадіях науково-дослідних і конструкторських робіт 

та освоєння; механізація і автоматизація інформаційного обслуговування, а 

також різних технічних, економічних та нормативних розрахунків; 

автоматизація конструкторського і технологічного проектування; розрахунок 

чисельності кадрів для нового виробництва; оперативне управління і 

регулювання ходу підготовки виробництва на всіх етапах та стадіях.  

Важливою умовою є здійснення необхідних спеціальних заходів, які 

забезпечують нормальні умови праці і відпочинку працівників.  

На заводах одиничного або дрібносерійного виробництва підготовка 

здійснюється децентралізовано. Структура органів підготовки тут трохи 

ускладнюється за рахунок створення цехових бюро підготовки виробництва. 

Разом з тим підготовка до виробництва нових деталей спрощується через 

відсутність експериментальних цехів.  

Основною задачею відділів планування підготовки виробництва при 

масовому виготовленні виробів є визначення обсягу робіт, розподілення їх між 

відділами та виготівниками.  
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4.2 Організація проведення технічного 
обслуговування і діагностування гальмових 

систем колісних тракторів 

 

Організація технічного обслуговування машин передбачає: 

планування строків його проведення; підбір виконавців кожного виду 

робіт; визначення місця та режиму їх роботи; вибір необхідного обладнання та 

порядок його використання; встановлення способів контролю; розробку заходів 

матеріального та морального стимулювання; економічну та адміністративну 

відповідальність за результати роботи техніки і людей. 

Крім питань, безпосередньо пов'язаних із технічним обслуговуванням 

МТП, інженерно-технічній службі доводиться постійно вирішувати питання і 

проблеми, що пов'язані із розвитком матеріальної бази, підготовкою та 

підвищенням кваліфікації персоналу, дотриманням вимог охорони праці, 

створенням відповідних соціально-побутових умов на виробництві. 

Технологія ТО тракторів та інших машин передбачає обов'язкову перевірку 

стану окремих вузлів, спряжень і деталей та виконання регулювальних або 

ремонтних робіт. Проте кожна машина має індивідуальні особливості щодо 

швидкості спрацювання деталей і порушення регулювань, тобто виникнення 

поступових відмов. Тому, зупиняючи машини через певні відрізки часу для ТО, 

можна бути впевненим, що навіть машини однієї марки мають різний технічний 

стан. Але відповідно до технології ТО їх не розрізняють за величиною 

спрацювання. Різницю виявляють лише під час обслуговування, визначаючи 

технічний стан машини за допомогою діагностування. 

Отже, основною метою діагностування є визначення дійсної потреби 

машини в технічному обслуговуванні або ремонті залежно від умов експлуатації. 

Різноманітні ґрунтово-кліматичні, географічні, історичні та соціально-економічні 

умови розвитку сільськогосподарського виробництва в різних зонах України 

визначають способи, форми та методи організації технічного обслуговування 

МТП. 

Форма організації технічного обслуговування визначає конкретних 

виконавців робіт. При цьому розрізняють бригадно-індивідуальну та 

спеціалізовану форми організації робіт. При бригадно-індивідуальній формі 

технічне обслуговування проводять механізатори і лише під час виконання 

складних операцій їм допомагають бригадир або механік відділку. 
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Спеціалізована форма передбачає створення спеціальної ланки слтосарів-

наладчиків, оснащеної засобами механізації та необхідними приладами 

Метод організації технічного обслуговування визначає ступінь 

спеціалізації, кооперування та взаємозв'язки не лише окремих виконавців, а й 

усієї інженерної служби господарства з ремонтно-обслуговуючими 

підприємствами у системі агропромислових об'єднань. При цьому розрізняють 

такі методи організації обслуговування: власними силами господарств; силами 

господарств за участю ремонтно-обслуговуючих підприємств; силами та 

засобами ремонтних підприємств. 

Спосіб організації технічного обслуговування характеризується вибором 

взаємодії засобів та об'єктів обслуговування. Виділяють централізований, 

пересувний та комбінований способи. 

При централізованому способі організації технічного обслуговування 

машини перемішують до засобів (стаціонарних пунктів) технічного 

обслуговування. При пересувному - засоби технічного обслуговування 

(пересувні) переміщуються до об'єктів на місця їх роботи. 

При комбінованому (змішаному) - використовують обидва вказані 

варіанти. Цей спосіб найбільш розповсюджений. 

Підприємства, що мають сучасну матеріально-технічну базу і забезпечені 

кваліфікованими кадрами, організують технічне обслуговування МТП власними 

силами. Такий метод організації вважається економічно доцільним та 

ефективним, якщо чисельний склад МТП достатній для повного завантаження 

існуючої виробничої бази господарства та засобів технічного обслуговування. 
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4.3 Визначення собівартості  проведення 
технічного обслуговування 

гальмівної системи трактора ЮМЗ-8070 
 

Для визначення собівартості   ТО, С, грн.., використовують формулу: 

                      С = Со + Сд + Сс + Сз + Св + ЕСВ +Сн                       (4.1) 

 

де Со – oсновна оплата праці, грн.; 

     Сд – дoдаткова оплата праці за відпустку, грн.; 

     Сс – дoплата за стаж роботи, грн..; 

     Сз – вартість матеріалів і запасних частин, грн.; 

     Св – вирoбничі витрати, грн..; 

     ЕСВ – єдиний соціальний внесок, грн..; 

     Сн – непередбачені витрати,грн.. 

 

4.3.1 Визначаємo основну оплату праці за прoведення  ТО ,  Со, грн., 

(дивись таблицю 4.1). 

 

Таблиця 4.1 – Оплата праці за проведення ТО 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Найменування 

виконуваних робіт 
Розряд роботи 

Затрати 

праці 

Розцінка на 

1 год. 

Сума 

оплати 

1 2 3 4 5 

ЩТО 3 0,2 57,90 11,58 

ТО-1 5 1,1 66,48 73,13 

ТО-2 5 1,8 66,48 119,66 

СТО 4 0,9 65,00 58,50 

Всього  262,87 
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4.3.2 Визначаємо дoдаткову оплату праці за відпустку, Сд, грн., по формулі: 

                                               Сд = 
100

8,54Cо 
,                                          (4.2) 

Сд = 
100

8,5487,262 
 = 22,45  грн. 

4.3.3 Визначаємо oплату праці за стаж роботи, Сс, грн., по формулі: 

 

                                       Сс=
100

15)СдCо( 
,                                              (4.3)  

Сс = 
100

15)45,2287,262( 
 = 42,80  грн. 

4.3.4 Визначаємо єдиний соціальний внесок, ЕСВ , грн.., по формулі: 

 

                                 ЕСВ = 
100

0,22)СсСдCо( 
,                                        (4.4) 

ЕСВ = 
100

0,22)80,4245,2287,262( 
 = 72,19 грн. 

4.3.5 Визначаємо вартість матеріалів і запасних частин, Сз,  рн.., (дивись 

таблицю 4.2). 

 

Таблиця 4.2 – Вартість матеріалів і запасних частин 

 

Найменування 

матеріалу 

Одиниця 

виміру 
Кількість Ціна за 1 кг 

Всього на 

суму 

1 2 3 4 5 

Гальмівні стрічки шт 4 180,00 720,00 

Керосин кг 2 42,00 84,00 

Трубки повітряні  шт 2 250,00 500,00 

Ветош кг 0,5 6,50 3,25 

Олива  10,00 120,00 1200,00 

Всього  2507,25 
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4.3.6  Визначаємo вирoбничі витрати, Св, грн., по формулі: 

 

                           Св= 
100

10)СсСдCо(  ЕСВ
 ,                                      (4.5) 

 

Св = 
100

10)19,7280,4245,2287,262( 
 = 40,03 грн. 

 

 

4.3.7 Визначаємo непередбачувані витрати Сн, грн.., по формулі: 
 

                                  Cн=
100

5)СвСзСсСдCо(  ЕСВ
,                            (4.6) 

 

Сн = 
100

5)25,250703,4019,7280,4245,2222,262( 
 = 147,38 грн. 

 

Визначаємо собівартість прoведення ТО  

 

С = 262,87+22,45+42,80+72,19+40,03+2507,25+147,38 = 3094,97 грн. 
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4.4 Визначення собівартості  виготовлення 
пристрою 

 

4.4.1  Визначаємo собівартість  виготовленого пристрою  , С,грн., по 

формулі 

 

                        С=Со+Сд+Сс+См+Св+ЕСВ+Сн;                               (4.7) 

 

 де      Со - oсновна оплата праці, грн.; 

          Сд - доплата за резерв відпусток, грн.; 

          Сс - доплата за стаж роботи, грн.; 

          См - вартість матеріалів, грн.; 

          Св - вирoбничі витрати, грн.; 

          ЕСВ – єдиний соціальний внесок, грн.; 

Сн – непередбачені витрати, 5% 

  

Таблиця 4.3 - Основна оплата праці  

 

Види робіт 
Розряд 

роботи 

Затрати 

часу, год. 

Розцінка за 

1 годину, 

грн. 

Сума 

оплати, 

грн. 

Токарні роботи 4 1,8 65,00 117,00 

Зварювальні роботи 5 0,4 74,63 29,85 

Слюсарні роботи 4 2,1 57,90 121,59 

Малярні роботи 3 0,2 63,12 12,62 

Всього    281,06 

 

4.4.2  Визначаємо доплату праці за резерв відпусток, Сд, грн, по формулі 

 

                        Сд= 
100

54,8СО  ,                                       (4.8) 

                                         

Сд= .00,24
100

54,8*06,281
грн  
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4.4.3   Визначаємo доплату за стаж роботи,  Сс, грн, по формулі 

 

Сс=
 

,
100

15 до СС
                                          (4.9) 

 

Сс= .76,45
100

15*)00,2406,281(
грн


 

4.4.4 Визначаємo вартість матеріалів, См , грн.(дивись таблицю 4.4 )  

 

 

Таблиця 4.4 – Вартість матеріалів 

 

 

Найменування матеріалів 
Одиниці 

виміру 
Кількість 

Ціна за 

одиницю 

Всього на 

суму, грн. 

Сталь 40 кг 2,2 92,00 202,40 

Електроди шт 0,5 90,00 45,00 

Фарба кг 0,4 90,00 36,00 

Всього    283,40 

 

 

4.4.5  Визначаємо єдиний соціальний внесок, Ев, грн, по формулі: 

          

             ЕСВ =
100

0,22*)СсСдСо( 
    (4.10)     

          ЕСВ= .18,77
100

0,22*)76,4500,2406,281(
грн


 

 

 

4.4.6  Визначаємо вирoбничі витрати,  Св, грн., по формулі 

 

 

                                       Св=
 

,
100

10 ЕСВССС дсо                        (4.11) 

 

     Св = .80,42
100

10*)18,7776,4500,2406,281(
грн


 

 

 

 

 

4.4.7  Визначаємо відрахування на непередбачувані витрати, Сн, грн, по 

формулі 
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     Ск=
 

,
100

5 ЕСВССССС вмдсо                    (4.12)        

          Сн = .71,37
100

5*)40,28380,4218,7776,4500,2406,281(
грн


 

 

Визначаємо сoбівартість виготовленoго пристрою 

 

С= 281,06+24,00+45,76+77,18+42,80+283,40+37,71= 791,91 грн 
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4.5  Охорона природи 
 

В сільському господарстві до об’єктів що тим чи іншим чином впливають 

на стан навколишнього середовища, поряд з іншими відносять також споруди 

ремонтно-обслуговуючої бази та саму техніку, що на них базується, 

обслуговується чи ремонтується. 

Пости миття, очистки та консервації машин можуть бути джерелом 

забруднення води нафтопродуктами, синтетичними мийними засобами, а 

також пестицидами  і мінеральними добривами, які зливаються з машин. 

Території виробничих баз, пунктів ТО, машинних дворів, нафтосховищ та 

інших об’єктів необхідно обладнувати спеціальними уловлювачами 

забруднених поверхневих стоків, які споруджуються в нижній частині 

території з урахуванням умов поверхні. 

Впровадження будь-якої технології повинно підлягати не лише техніко-

економічному аналізу, а й оцінюватись впливом на навколишню природу. 
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4.6 Цивільна оборона 
 

 Організації цивільної оборони в ремонтній майстерні у справжній час 

приділяється одне з найважливіших місць. З відповідної кількості працівників 

у майстерні створюється ланка з цивільної оборони на чолі з завідуючим 

майстернею. Створюються заходи на випадок подачі сигналів цивільної 

оборони. Ланка повинна бути обладнана куточком по цивільній обороні. Всі 

цивільні повинні пройти навчання по 72 годинній програмі з обов’язковим 

проведенням практик з покращенням індивідуальних заходів захисту. 

 Відповідальним за стан цивільної оборони господарства являється 

представник цього господарства. Він в своїй практичній діяльності керує 

матеріалами, які надходять з районного штабу цивільної оборони. 

 На тракторній бригаді створюються аварійно-рятувальні загони, які 

знешкоджують забруднені об’єкти , ведуть рятувальні роботи, а також 

команди захисту тварин, рослин, санітарні дружини, пости нагляду за 

радіоактивністю навколишнього середовища, протипожежні команди. 
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5 ОХОРОНА ПРАЦІ   
 

5.1 Законодавство по охороні праці 
 

Конституція України до числа соціальних прав включає право кожного на 

охорону здоров'я, медичну допомогу та медичне страхування (ст. 49), належні, 

безпечні й здорові умови праці (ст. 43). Відповідно до ст.12 Міжнародного 

пакту про економічні, соціальні й культурні права кожна людина має право на 

медичну допомогу та медичний догляд у разі хвороби. Серед основних 

трудових прав працівників ст. 2 Кодексу законів про працю України вказує на 

право на здорові та безпечні умови праці. Ст. 6 Основ законодавства України 

про охорону здоров'я закріплює право на охорону здоров'я, що передбачає 

серед інших право на безпечні й здорові умови праці.  

Державні, громадські або інші органи, підприємства, установи, 

організації, посадові особи та громадяни зобов'язані забезпечити пріоритетність 

охорони здоров'я у власній діяльності, не завдавати шкоди здоров'ю населення 

й окремих осіб (ст. 5 Основ законодавства України про охорону здоров'я). 

Зазначаючи необхідність створення безпечних і здорових умов праці в процесі 

трудової діяльності працівників, наукова та навчальна література з трудового 

права завжди користувалася терміном "охорона праці". При цьому термін 

"охорона праці" вживається в двох значеннях: широкому й вузькому. Як вказує 

B.I. Прокопенко, в широкому розумінні до поняття "охорона праці" відносяться 

"ті гарантії для працівників, що передбачають усі норми трудового 

законодавства" (Прокопенко B.I. Трудове право України: Підручник. - X.: 

Фірма "Консум", 1998. - С. 360). 

 У широкому значенні під охороною праці розуміється сукупність 

правових норм, що охоплюють увесь комплекс питань застосування праці й 

приналежних до різних інститутів трудового права (трудового договору, 

робочого часу і часу відпочинку та ін.). До них належать норми, які 

забороняють необгрунтовану відмову в прийнятті на роботу, обмежують 

переведення та звільнення працівників, встановлюють граничну тривалість 

робочого часу, регламентують час відпочинку, та багато інших, спрямованих на 

створення сприятливих загальних умов трудової діяльності.  

Терміном "охорона праці" у вузькому розумінні завжди визначалося 

створення для працівників здорових та безпечних умов праці. Закон України 

"Про охорону праці" від 14 жовтня 1992 р. в ст. 1 так визначає охорону праці: 

"Охорона праці — це система правових, соціально-економічних, організаційно-

технічних і лікувально-профілактичних заходів та засобів, спрямованих на 

збереження здоров'я і працездатності людини в процесі роботи". Виходячи зі 

змісту закону та інших зазначених вище нормативно-правових актів, більш  
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доцільно, на нашу думку, замість терміна "охорона праці" у вузькому розумінні 

вживати термін "охорона здоров'я працівників на виробництві", оскільки 

фактично метою таких заходів є саме охорона здоров'я працівника, збереження 

його працездатності на виробництві під час виконання трудових обов'язків.  

 

 

5.2 Основи фізіології, гігієни праці та 
виробничої санітарії в сільськогосподарському 

виробництві 
 

Територія пунктів технічного обслуговування, виробничих санітарно-

побутових та інших приміщень повинна відповідати технологічному процесу 

ремонтного виробництва та вимогам санітарних норм проектування. Поверхня 

має бути вирівняна й спланована так, щоб забезпечити відведення стічних вод 

до водостоків від будівель майданчиків, проїздів та пішохідних доріжок. 

Ширина для руху техніки і пішохідні доріжки до майстерень, санітарно-

побутових, допоміжних та інших приміщень при однобічному русі повинні 

бути на 1,8 м, а при двобічному – на 2,7 м більше за ширину 

сільськогосподарської машини. Ширина пішохідної  доріжки повинна бути не 

менша 1,5 м . 

Майданчики для зберігання автомобілів, тракторів, комбайнів та іншої 

сільськогосподарської техніки повинні бути рівними з твердим покриттям. 

Виробничі процеси, які супроводжуються забрудненням робочої зони 

шкідливими речовинами, треба проводити в окремих приміщеннях обладнаних 

вентиляцією. 

Підлога в приміщеннях цехів повинна бути щільною, з твердим 

покриттям, зручним для очищення та ремонту. В приміщеннях, де 

користуються водою, підлогу вмонтовують з похилом для стоку.  

На оглядових ямах та естакадах треба встановлювати напрямні для коліс 

автомобілів і тракторів, а також обладнувати з двох боків сходи для спуску в 

яму. На естакадах по всій довжині мають бути поручні висотою не менше            

1 м. 

Усі зовнішні входи та виходи, в’їзди в виробничі приміщення обладнують 

тамбурами для запобігання протягів. 

Дахи та карнизи будівель у зимовий час треба регулярно очищати від 

снігу та криги. Діагностику слід проводити на спеціально обладнаних постах. 

Крім загальної вентиляції, на посту діагностики необхідно обладнувати місцеве 

відсмоктування газів. Прилади та інструменти, які використовуються для 

технічного обслуговування і діагностики машин, повинні бути справними і 

відповідати вимогам техніки безпеки. 
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5.3 Безпека праці при ТО та виконанні  
діагностувальних  робіт 

 

Технічне обслуговування і діагностування машин слід виконувати тільки 

при непрацюючому двигуні, за винятком операцій, які потребують його роботи. 

Встановити машину на оглядову яму або підйомну платформу може тільки 

тракторист-машиніст (водій) або спеціально призначена для виконання цієї 

операції людина під керівництвом інженерно-технічного працівника (інженер-

наладчик). 

При обслуговуванні машин на підйомниках на пультах або механізмах 

його керування повинна бути табличка з написом „Не торкатись – під машиною 

працюють люди”. 

Під колеса машини, встановленої для ремонту та технічного 

обслуговування, щоб не допустити її довільного руху, треба підкласти 

противідкотні упори ввімкнути передачу і ручні гальма. 

Перед виконанням технічного обслуговування і ремонту, вузли та 

агрегати очищають. Роботи під машинами проводять на спеціальному настилі 

або брезенті.  

Агрегат технічного обслуговування розташовують на горизонтально-

рівному майданчику, в найбільш зручному положенні, відносно машини, що 

обслуговується, гальмують та заземлюють. 

Більшість травм в господарствах проходить внаслідок незнання 

працівниками правил по техніці безпеки на робочому місці, недостатнього 

нагляду за виконанням правил по техніці безпеки в процесі роботи, порушення 

трудової дисципліни, тому проведенню інструктажів необхідно приділяти 

серйозної уваги. 

Інструктаж необхідно проводити: 

прийомі на роботу; 

- при допуску до роботи, переводі на іншу роботу або при зміні 

технологічного процесу; 

при контролю за виконанням роботи через кожні 6 місяців. 

Вступний інструктаж поступаючих на роботу по ремонту і технічному 

обслуговуванні МТП повинен проводити головний інженер господарства. При 

цьому пояснюються загальні положення і правила техніки безпеки, внутрішній 

розпорядок в господарстві, правила безпеки при обслуговуванні обладнання 

майстерні, загальні правила електробезпеки. Тільки після проходження 

вступного інструктажу керівник господарства зможе  підписати наказ  про  

прийом поступаючого на роботу. 

Інструктаж на робочому місці проводить безпосередній керівник, в 

розпорядження якого поступає робітник: інженер по експлуатації МТП, 

завідуючий майстернею, бригадир тракторної бригади. Робочого знайомлять з 

технологічним процесом, правилами користування обладнанням, пристроями, 
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інструментом, організацією і змістом робочого місця, безпечними методами 

роботи, попереджують про можливі небезпечності, які зможуть виникнути 

 при роботі, знайомлять з правильним використанням попереджувальних і 

захисних пристроїв і з іншими питаннями техніки безпеки для даної 

спеціальності робітника. 

Про проведення вступного інструктажу і інструктажу на  

робочому місці виконують відповідний запис в картці проведення 

інструктажів. Картка зберігається в особовій справі робітника. Щоденний 

інструктаж проводиться адміністративно-технічним персоналом при контролі 

за виконанням робіт. 

При проведенні технічних наглядів за машинами необхідно виконувати 

основні правила по техніці безпеки. Якщо технічний нагляд проводиться в 

польових умовах, то для цього необхідно вибрати зручне захищене від вітру і 

пилу місце. 

Технічний нагляд проводиться при зупиненій машині і двигуна, при 

цьому приймаються заходи для попередження самовільного переміщення 

машини. Проводити які б то не були операції технічного нагляду на працюючій 

машині заборонено (крім прослуховування і перевірки роботи приладів). 

Категорично забороняється виконувати будь-які роботи під машиною, яка 

знаходиться в підвішеному стані.  

При проведенні слюсарних робіт користуватися тільки справним 

інструментом. Не допускається використовувати труби та інші предмети для 

збільшення ричага гаєчних ключів, а також прокладки, якщо гаєчний ключ не 

підходить під гайку або головку болта. Буксирування машин слід проводити 

тільки за допомогою жорстких буксирів. Мащення і регулювання 

сільськогосподарської техніки повинні проводитись при опущених робочих 

органах. Забороняється надівати паси і ланцюги на шківи і барабани, які 

обертаються, не зупинені. При проведенні технічних оглядів за комбайнами 

необхідно зняти привідний пас барабана. 

 

 

5.4 Пожежна безпека 
 

Основні причини пожежі: 

· Порушення герметичності комунікацій, несправностей паливної 

системи і загорання палива та електропроводки при стисканні з поверхнями, які 

мають високі робочі температури (вихлопним колектором, глушником та 

опалювальною установкою); 

· Спалахування палива внаслідок потрапляння іскри, яка виникає від 

ударів стальних деталей пошкодженого кузова автомобіля під час ДТП; 

· Спалахування палива від потрапляння іскри розряду статичної 

електрики; 
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· Спалахування спалимих конструкційних матеріалів і палива з причин 

несправностей елетро обладнанням (короткого замикання, незадовільних 

контактів); 

· Спалахування спалимих конструкційних матеріалів і палива від впливу 

відкритого вогню (зварювальні роботи, розігрів вузлів автомобіля в зимовий 

період, перевірка наявності палива в паливних баках за допомогою відкритого 

вогню) 

· Негайно повідомити про це по телефону пожежну охорону( при цьому 

слід назвати адресу об'єкта поверховість будівлі, місце виникнення пожежі, 

наявність людей, а також назвати своє прізвище, ім'я та по батькові) 

· Вжити (по можливості) заходів для евакуації людей, гасіння пожежі та 

збереження матеріальних цінностей. 

· Повідомити про пожежу чи відповідну компетентну посадову особу та 

чергового по підприємству або організації; 

· За потреби - викликати інші аварійно-рятувальні служби ( медичну, 

газорятувальну) 

Цехи або відділення, де проводиться гаряче обкатування двигунів 

внутрішнього згорання, слід розміщувати в окремих приміщеннях, збудованих 

 з негорючих матеріалів. 

Автомобільну техніку, що надходить на технічне обслуговування, 

поточний ремонт, слід очищати ззовні від бруду і залежно від виду ремонту чи 

обслуговування вузлів та агрегатів за необхідності зливати паливо і мастила, а 

також знімати газові балони. Для миття та знежирення треба застосовувати 

негорючі сполуко, пасти, розчинники та емульсії, а також ультразвукові та інші 

пожежобезпечні установки.  

На постах відкритого шлангового (ручного) і закритого (механізованого) 

миття джерела освітлення, проводки та силові двигуни повинні бути 

герметичні. Пости відкритого шлангового миття слід розміщувати в зоні, 

ізольованих від відкритих ліній електропередач і від обладнання під напругою. 

Підлога в приміщеннях та на ділянках, де миють і знежирюють деталі із 

застосування легкозаймистих і горючих рідин, має бути виконана з негорючих 

матеріалів, які не утворюють іскор при ударі, мати шорстку поверхню. 

Нейтралізацію деталей двигунів, які працюють на етилованому бензині, 

дозволяється здійснювати промивання гасом тільки у спеціально виділених для 

цієї мети місцях . Використання горючі та легкозаймисті мийні речовини 

забороняється зберігати на постах миття, їх слід тримати в спеціально 

призначених місцях у щільно закритій тарі. 
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5.5   Висновок 
 

 Виконуючи дипломний проект на тему:   : «Удосконалення організації та 

планування технічного сервісу за МТП  в ПСП    «Надія»  Охтирського  району 

Сумської області з розробкою технології технічного обслуговування та 

діагностування гальмівної системи трактора ЮМЗ-8070» я детально 

ознайомився з ремонтно-обслуговуючою базою господарства. Слід відмітити, 

що ремонтно-обслуговуюча база господарства недостатня для своєчасного і 

якісного проведення технічного обслуговування і діагностування техніки. 

 Документація, згідно якої повинен проводитись контроль якості відсутня. 

Всі ці недоліки в розробленому мною дипломному проекті ліквідовано. 

Кількість обслуговувань та ремонтів проведено згідно рекомендації. В процесі 

виконання дипломного проекту мною була використана велика кількість 

технічної літератури, яка допомогла мені виконати всі розрахунки на науковій 

основі. 

 В цілому дипломний проєкт я вважаю реальним для втілення в 

виробництво. 
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